Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter och allmannardd ~ TSFS 2009:23
om svensk isklass for trafik pa Vanern Konsoliderad elektronisk
(konsoliderad elektronisk utgava); utgava

beslutade den 16 april 2009. Andringar inférda t.o.m TSFS 2011:97. SIOEART

Den konsoliderade elektroniska utgdvan kan innehalla fel. Observera darfor
att det alltid ar den tryckta utgavan som galler.

1 kap. Tillamplighet

18 Dessa foreskrifter ar tillampliga pa fartyg som trafikerar Vanern och
som ar kolstrackta eller for vilka byggnation pébdrjats den 1 januari 2004
eller senare, och som enligt isbrytarférordningen (2000:1149) kan fa
assistans.

Fartyg pa vilka dessa foreskrifter ar tillampliga och som inte har isklass
enligt Transportstyrelsens féreskrifter och allmanna rad (TSFS 2011:96) om
finsk-svensk isklass ska ha ndgon av foljande isklasser:

— isklass IBV

—isklass ICV. (TSFS 2011:97)

28 Om ett fartyg pa grund av ovanliga proportioner, skrovform, fram-
drivningsarrangemang eller ndgon annan egenskap i praktiken visar sig ha
onormalt svag férmaga att ga i is, kan Transportstyrelsen sanka dess isklass.

38 Vid konstruktion av fartygets struktur, utrustning och arrangemang,
vilka ar vasentliga for fartygets sdkerhet och funktion, ska inverkan av
uteluftens temperatur beaktas.

Allmanna rad

Faktorer som bor beaktas ar till exempel funktionen i de hydrauliska
systemen, faran att vattenror och tankar fryser, start av noddieslar
samt hallfasthet i material vid laga temperaturer, osv. Hansyn bor
ocksa tas till att lufttemperaturen kan ligga val under +0°C under
langa perioder och tillfalligt kan ga ned till omkring —30°C.

48 Tekniska krav i dessa foreskrifter galler inte for ett fartyg eller dess
utrustning om fartyget eller utrustningen

— lagligen har tillverkats eller satts pa marknaden i en annan medlemsstat
inom EU eller i Turkiet, eller

— lagligen har tillverkats i ett EFTA-land som har undertecknat EES-
avtalet.
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Om fartyg eller utrustning enligt forsta stycket inte uppndr en sakerhets-
niva som ar likvéardig med den som garanteras genom dessa foreskrifter, ska
de tekniska kraven i dessa foreskrifter gélla.

58 | tillagg till bestdmmelserna i dessa foreskrifter ska fartyg uppfylla
kraven enligt 4-7 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2011:96) om finsk-svensk isklass. (TSFS 2011:97)

2 kap. Isklassdjupgaende
Ovre och undre isvattenlinje

18§ Den 0vre isvattenlinjen (UIWL) utgors av den vattenlinje som mot-
svarar det storsta djupgdende som fartyget kan operera pa vid gang i is.
Vattenlinjen kan vara bruten.

Den undre isvattenlinjen (LIWL) utgérs av den vattenlinje som motsvarar
det minsta djupgdende som fartyget kan operera pa vid gang i is.

Storsta och minsta isklassdjupgaende forut och akterut

28 Det storsta och minsta isklassdjupgaendet forut och akterut ska
bestdmmas enligt évre och undre isvattenlinjerna.

38 Djupgdendebegransningar vid gang i is ska vara dokumenterade och
informationen ska finnas l&tt tillganglig for fartygets befél. Stdrsta och
minsta djupgaende forut, midskepps och akterut vid géng i is ska redovisas i
klassningscertifikat.

48 Fartyg som ar kolstrackta eller dar byggnationen pabdrjats den 1 juli
2007 eller senare ska forses med ett fribordsmarke midskepps for isklass,
om farskvattenlastlinjen sommartid &r hogre beldgen an UIWL. Mérke och
varningstriangel ska placeras pa bada fartygssidorna enligt bilaga 2 vid det
djupgéende som motsvarar storsta isklassdjupgéaendet.

Motsvarande fribordsmarke for isklass ska sattas pa fartyg byggda fore
den 1 juli 2007, om UIWL &r lagre &n sommarfribordet. Detta ska ske senast
vid den forsta torrsattning av fartyget som sker efter den 1 juli 2007.

58 Det djupgaende och trim som begransas av UIWL far inte Gverskridas
da fartyget gar i is. Vattnets salthalt langs den avsedda rutten ska beaktas, da
fartyget lastas.

68 Fartyget ska alltid vara nedlastat atminstone till LIWL d& det gar i is.
Varje barlasttank, som &r beldgen ovanfér LIWL och som behovs for att
lasta ned fartyget till denna vattenlinje, ska ha anordningar for att hindra
vattnet att frysa.

78 D& LIWL faststalls ska hansyn tas till behovet att garantera en skalig
formaga att ga i is i barlast. Propellern ska vara helt under vatten och om
mojligt helt under isen.

88 Djupgaende forut ska vara minst:



(2 +0,00025 A) hy [m], men behdver inte vara storre &n 4 h, dar

A = fartygets deplacement [t] pa Gvre isvattenlinjen enligt 1 §
h, = istjocklek, 0,6 m for isklass IBV
0,4 m for isklass ICV

3 kap. Maskineffekt

18 Maskineffekten P dr den hogsta effekt som framdrivningsmaskineriet
kontinuerligt kan leverera till propellern/propellrarna. Om maskineffekten
begransas med tekniska medel eller av nagon bestammelse som ar tillamplig
pa fartyget, ska den begransade effekten utgora P.

Krav pa maskineffekt for fartyg med isklass 1BV och ICV

28 Maskineffekten ska berdknas pa de djupgaenden som motsvarar UIWL
respektive LIWL. Den ska inte vara mindre 4n ndgon av dessa, vilka
framgar av nedanstaende formel, och i ingen handelse mindre an 1000 kW.

38 Nedan definierade fartygsdimensioner mats pa det storsta isklass-
djupgéendet och barlastdjupgéendet.

L = fartygets l&ngd mellan perpendiklar [m]

Lsow = bogens langd [m], anvénds enbart for att definiera A wr

Lerar langd av parallell midskeppsdel [m]

B = fartygets maximala bredd [m]

T = storsta isklassdjupgdende UIWL eller barlastdjupgaende
LIWL [m] enligt 2 kap. 2 §

Awt = bogens vattenlinjearea [m?]

o = vattenlinjens dppningsvinkel vid B/4 [grader]

¢, = vertikalens lutningsvinkel mot vattenlinjen vid B/4 [grader]

D, = propellerdiameter [m]
Hm = tjocklek av krossis mitt i rdnnan [m]
He = tjocklek av krossisbéltet som bryts av bogen [m]
LEOW
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Figur 1
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Vid bestdamning av ett fartygs parametrar som beror av djupgaende ska
aktuellt djupgéende anvandas. T i parametern De/T avser djupgdendet pa
UIWL. L och B bestams alltid av djupgaendet UIWL.

Giltighetsomrade

48 Formlerna for ismotstand i 3 kap. 5 och 6 8§ ska tillampas nar
fartygets parametrar ligger inom minimi- och maximivéardena i tabell 1.

‘ Parameter ‘ Minimum | Maximum

o [°] 15 55

P2 [] 10 90

L [m] 65,0 90,0
B [m] 11,0 14,0
T [m] 4,0 7.0
Leow/L 0,15 0,40
Loar/L 0,25 0,75
Dp/T 0,45 0,75
A,/(L-B) 0,09 0,27

Tabell 1

Om ett fartygs parametrar avviker fran vérdena i tabell 1, ska andra
metoder enligt 3 kap. 6 § tillampas for att bestimma Rch.

Allmanna rad

Formlerna for ismotstand ar av naturliga skal semi-empiriska och av
den anledningen har dessa ett visst giltighetsomrade. Det ar svart att
exakt faststalla granserna for giltigheten. Tabell 1 visar spannet for
de olika parametrarna, som ingar i formlerna.

Effektkrav

58 For att klassificeras i isklass IBV eller ICV ska nya fartyg uppfylla
nedanstaende krav avseende maskineffekt.

3/2
P:KGM [kW]' dar:
Dp
Ke bestdms enligt nedan:

Typ av propeller CP, elektriskt eller FP
eller maskineri hydrauliskt maskineri propeller

1 propeller 2,03 2,26

2 propellrar 1,44 1,60

3 propellrar 1,18 1,31

Rcy dr fartygets motstdnd i bruten rianna (brash ice channel) med ett
fruset toppskikt:
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) 2 LT\ Aut
Ren =CsC,(Hp +Hy 2 (B+C, H )+ CyLppr HE +c5[?J ;
C., = 0,15cosp, + sinysina, C, skall vara lika med eller storre &n
0,45
C, = 0,047 -y-2115, ochC,=0 omy <45°
He = 0,26+ (HuB)"®
Hw = 0,65 for isklass IBV
= 0,50 for isklass ICV
Cs = 845kg/(m’s?)
C, = 42kg/(m’s?
Cs = 825kg/s’
(tan Py j
y =arctan| ——=
sina

. ) LT\
Foljande villkor skall gélla: 20 > ? >5

Underlag for kontrollberdkning av effektkrav finns i bilaga 1.

Andra metoder for bestdmning av K, eller Rcy

68 | stillet féor ovan angivna varden for K, eller Rey kan Transport-
styrelsen for enskilda fartyg godkanna K, eller Rc-varden baserade pa mer
exakta berdkningar eller modellforsok. Ett sddant godkannande medges
under villkor att det kan omprévas om fartygets prestanda i praktiken skulle
motivera detta.

Fartyg ska kunna gdra minst 5 knop i en rdnna med krossis av nedan-
stdende tjocklek:

IBV =0,65m

ICV=0,50m

TSFS 2009:23
Denna forfattning trader i kraft den 1 juni 2009.

TSFS 2009:113
Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2010.

TSFS 2011:97
Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2012.






Bilaga 1

Underlag for kontrollberdkning av effektkrav

For att mojliggora kontrollberékning av effektkraven visas i tabell 2
ingdngsdata for ett antal typfartyg.

Exempel nr.

#1 #2 #3 #4 #5
Isklass IBV |ICV [IBV |IBV |IBV
o [°1 35 35 35 20 30
2 [°1 65 65 65 30 22
L [m] 82 82 82 82 82
B [m] 13 13 115 |13 13
T [m] |48 48 48 48 48
Leow [m] 130 [130 |130 |13,0 |130
Lear [m] 535 |535 |535 |[535 |535
Aust [m? | 100 100 100 150 150
De [m] 2,8 2,8 2,8 2,8 28
Antal propellrar/ typ 1CP | 1/CP |1/CP |1/CP |1/CP
Nytt fartyg [kw] | 1578 | 1042 | 1321 |960 884

Tabell 2
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Bilaga 2

Fribordsmarke for isklass

Om det enligt 2 kap. 3 a § krévs att det pa varje fartygssida ska finnas ett

fribordsmarke med tillhérande varningstriangel for isklass, ska det utformas
enligt figur 1 nedan.

Varningstriangeln &r till for att visa att fartyget har en begrénsning i

djupgéende vid gang i is. Denna information &r viktig for befal pa isbrytare
och inspektorer i hamn.

300
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Figur 1

Kommentarer till figur 1

1.

Ovre kanten av varningstriangeln ar placerad vertikalt ovanfor ICE-
market, 1000 mm 6ver sommarfribordet i farskvatten. Varnings-
triangeln behodver dock inte placeras dver déckslinjen. Triangelns
sidor ar 300 mm.

Fribordsmarket for isklass ska placeras 540 mm akter om centrum av
market. Om fartyget ar forsett med fribordsmarke for tralast ska ICE-
méarket placeras 540 mm akter om tralastmérkets vertikala
markering.

Markeringarna ska utforas i 5-8 mm plét och svetsas pé fartygssidan.

De ska malas roda eller gula i reflekterande farg for att vara val
synliga aven under isférhéllanden.
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